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* 文作粉系侨居典国的中国经济学家
, 1 9 4 7 年获负国哈份大学经济举博士

.
1 9 4 7

—
1 9 7 6 年

. 在联合国任中级和离暇经济学家
, 1口7 8 年退休

。
1 979 —

1 0 . 0 年 . 在第三世界国家和地区如叙

利亚
、

百落大等为联合国握助的交通项目翅期担任特别从间
。

现在关国纽约圣约` 大学任经 济学

访间教授
。

作者长期对发艘经济学
、

特别瓜公共工移
、

一际资肠
、

交通经济学等硕城 , 有研究
,

翻

写了许多论文和专若
。

本文系作者于 1 9 8 0 年访间我校经济系时应本刊特的而作
,

将有助于我国广

大经济工作者对现代西方国家一门断兴学科— 交理经济学的了解
。

作者对本刊的大力支持
,

我们

十分感谢
。

编者

一 什么是交通经济学

交通经济学是近年来西方国家新兴的一个部门经济学
。

一个国家
、

一个地 区或者一个城
市

,

它的交通浦要
,

常常超过它的交通设备和运输能力
。

如何发展和使用文通资源
,

尽好地
.

满足一个社会的人和货物流转之需要
,

这种研究就是交通经济学
。

交通经济学是一门正在发展
,

尚未成熟的学科
。

这个名称早就有了
,

但是作为一个部门

经济学来研究使用
,

到本世纪五十年代后期才开始
。

其薄出于经济发展的需要和研究
。

在此

之前
,

西方资本主义社会里的正统经济学者大都把交通设备作为既有条件之一
,

是 一 个 常

数
,

不在其理论研究的对象以内
。

把交通问胭和一些其他因素如社会制度
、

生产技术等一齐

给很设掉了
。

那个时候
,

交通问题大半由交通业务工作者去研究
,

所研讨的多半是技术性的
、

行政性的及营业性的间题
,

如业务组织
,

运物成本和运费等问翅
。

五十年代末期
,

发展中国家的经济发展成了一个热门学科
。

既然研究经济发展
,

就不得
-

不注意到国民经济的各单位部门的发展
。

这样交通经济作为一个部门经济学科就应运而生
。

二 交通的盆要性及其演进

人和物都有空间坐标
,

都位! 在一地点或者一地区
。

把散布在各地的人和物
,

人和人
,

物和物联系在一起
,

而又分配流动于各地
,

要靠交通
。

.

交通是人类的经济生活
,

社会生活以
-

至于一切文化活动的基础
,

是一切人类的政治社会和经济绪构的基层结构
,

是一切文明的路

脚石
,

是人类生活进步的必要条件
。

如果没有交通工具
,

物与物不能交换
,

人与人难有往来
,

地区与地区不相构通
,

到处是

孤立和而离
,

那是一个原始社会
。

文明与文化的发展
,

以交邀为前提条件
。

世界上古代文明
、

多发生于河流两岸
,

一个重要原因就是河流可供水运交通的便利
。

交通决定了文化与文明的进步
,

而交翅之进步
,

又出自文化与文明
。

从一方面看
,

交通
与文化文明二者有相互的因果关系 ,从另一方面淆

,

交通是文化文明的代部分
。

两者是局部与
,



整体的关系
,

不能分钊
。

交通技术与工具有其自己的历史
。

交通发展在一定程度上反映社会经济的进步
。

交通发

展史也反映社会经济的发展史
。

交通发展的历史
,

大体上可以分为六个阶段
。

(一 ) 原始阶段
:

有些地方有河湖的自然水道
,

但尚无人造的交通工具
。

初步使用人力

有力搬运生活用品
。

那是在原始社会里
。

(二 ) 手工交通工具阶段
:
人类制作了车船等交通工具

,

使用人力畜力
,

也使用风力
、

冰力和其它自然力于交通运愉
。

但尚未发明蒸气机
,

那是工业革命以前的社会
。

(三 ) 燕气机阶段
:

工业革命以后
,

有了火车轮船的发明和应用
,

交通部门逐渐工业化
。

(四 ) 汽车阶段
:

人类发明了和使用了内燃机
,

以汽油为燃料
。

(五 ) 航空阶段
:
使用飞机超越地面飞行

。

(六 ) 集装箱阶段
:
使用集装箱

,

交通系统向一体化
、

自动化发展
。

从全世界来看
,

目前交通状况正在第六阶段的初期
。

贯穿这些阶段
,

又可以分开研讨交

通动力的发展
,

交通机具的演进和交通组织及运行方法的进展
。

动力的发展
,

从使用人力
、

畜

力
,

到应用煤炭
、

石油
、

原子能
。

机具的演进
,

从帆船
、

畜力车
,

到火车
、

轮船
、

飞机
,

以至

最近创造的航天飞船
。

交通组织与运行方法的进展
,

从小型的个别交通企业走向大规模的自

动化的
、

严密的交通体系协作
,

开始向着一国的或一地区的全面性的实物总分配 体 制 的发

展
。

把交通和生产
、

分配打成一片
。

在一个国家里
,

这六个阶段的特点或多或少地可以兼有并存
。

但从交通体系的组成看
,

可

以把个别的国家分类在不同的阶段里
。

交通不直接生产实物
,

但生产
、

交换
、

分配等活动都离不开交通
。

交通的需要是无所不

在的
。

一方面交通是一切经济活动必要环节 , 在另一方面
,

交通是异地价值的创造者
,

是需

求与供给的媒介
,

是两地交换
、

货物流转和人类旅行的必须条件
。

所有生产成本和所有商品

价格内都有一个交通因素
。

可以说交通的生产性是很高的
。

对于消费者说
,

交通只提供空间

价值
,

不提供使用价值
。

但对生产者说
,

交通既生产空间价值
,

也供使用驱策而有使用价值
。

从交通和工农业生产的关系来看
,

交通是生产力的辅助者
,

协调者
,

是工具
。

把交通和

工农业生产设备加在一起看
,

交通是国民经济的生产工具
,

是生产力的部分体现
。

但交通究竟和其它生产部门不同
:

(一 ) 交通的产物是移动人和物的能力和服务
。

这些运送能力和服务有易灭性
:
经常流

转
,

不用即告消逝
。

(二 ) 交通工具多半资本密集
,

建立及维修成本高
。

(三 ) 交通企业多半是规模大而分布在多处地区的
,

因此管理上比较困难
。

以上三点都是说
,

比起制造业来
,

交通设备成本高而容易造成浪费
。

如果交通能力低于
;

国民经济的要求
,

那就限制各地区协作
,

各行各业的分工合作
,

以及整个国民经济生产交换

与分配的有效运行
,

那就会压抑生产力之发展与使用
。

反之
,

如果交通能力超过国民经济所

濡要
,

那就使部分 的交通设备和工具闲置无用
,

造成一些浪费
。

三 交通与宏观经济

在既定的社会制度
、

经济结构和技术状况下
,

交通设备与工具和国民经济的总生产
,

有



一个适当的比例关系
,

过 多成过少
,

都会造成宜接或间接的浪 费
.

生产的商品储妥 流转
,

人

民擂要旅行行动
,

这就构成一国 的对于交粗总浦要
,

交通体系的设备和工其及其各地各业的

分配就构成交通的总供纷
。

这一系列的供浦关系必须平衡
,

不平衡就产生浪费
。

供过 于 求
,

那就有交通备设的闲 t 浪费
,
求 过 j’. 供

,

那人与商品就不能褂到适 气的流通
,

而 压 抑 生 产

力
.

衰现在运费上那就是运费过高
,

增加生产物的成本和消费品的价格
,

从而限制 了社会总

生产
。

因此
,

整个国民经济的发展
,

必须考虑交通事业的发股
。

国民经济在各部门的发展应与

交通的发展维持和达到一定的比例关系
,

并在经济发展过程中不断调整
。

一般说来
,

一个国

家在经济发展的早期
,

其交通浦求的增加往往超过其总生产的增加
。

其货物运载 t 应有的姗

长率往往大于总生产增长率之二
、

三倍以上
。

在大多数的发展中国家里
,

除了产油国以外
,

一般情形都是交通大大落后于总生产
,

成

为生产力发展的梗格
。

在这些国家里
,

往往因交通缺乏
,

成为经济发展的一个主要问题
。

交通和其它单个经济部门
,

在既定的社会制度及技术条件下也有一定的数童关系
。

例如

交通与工业
、

农业
、

矿业
、

和人口各有特定的供摇数 t 关系
。

但单个部门对于交通的要求质与 t

各有不同
,

所以交通设备也就应该因部门
,

因时因地而异
。

交通工具
、

方式
、

制度等总起来是

一个整体
。

分开来则是种类不同
,

方式不一
,

体制
、

技术
、

路线各异的一系列的交通品类
。

从地理空间看
,

人口的
,

工
、

农
、

矿
、

商的
,

以及一般生产力和社会经济生活的地 区分

布
,

基本上决定于交通条件的地理分布
。

而交通条件的发展又受一般经济的配里及发展的影

响
。

交通和其经济部门既有相辅相成的关系
,

也有互相竞争的关系
。

交通为其他部门服务
,

其它部门也为交通供应设备
、

技术
、

工具和人力
,

这里相辅相成的关系
。

一国
、

一地
、

一时的可

用的人力物力有一定限制
。

资金
、

劳力和自然资源
,

用于交通就不得作为他用
。

这是相互竟

争关系
。

这两重关系如何处理好
,

正是贯串在交通适度发展中需要不断注意的问题
。

四 交通工具的各种方式

一个交通系统包括粉各种方式的交通设备和工具
。

主要的交通方式有铁路
、

公路
、

河湖

水运
、

海运
、

航空和管道运输
。

各方式间的通用工具有集 装箱 c( on t ia en r)
、

货 盘 (P al le t)

等
。

交通的辅助设备有货仓
、

装卸工具等
。

各种文通方式各有不同的物理功能和经济特点
。

为取得最大的经济效果
,

不得不因时因

地
,

因特别条件而分别利用和协调利用
。

交通协调
,

是交通经济学的一个重要课题
。

铁路的主要特点是它能大规模地载运数里大
、

重量大
、

体积大的货物到远距离的目的地
。

它很少受气候限制
,

而又具有高度机械化和自动化的可能性
。

通常在充分利用的情形下
,

比

之公路交通
,

其运费低廉得多
,

但投资密度大
、

技术性高
,

管理运行比较复杂困难
.

公路运输的特点在其高度的伸缩性和适应性
。

从公路来说
,

其建筑 比 较 容 易
,

所受地

形限制较小
,

资本密集度较低
,

技术性亦低
。

对于一个发展中的国家或地区建筑公路比较轻

而易举
。

汽车的购价和维修费也比较低
,

车队所需 的投资比较少
,

汽车的使用和维修人员也

比较容易训练
。

汽车又便于专业化
,

用于特别用途
。

汽车可以运货从门口到门口
,

从厂房到

仓房
,

只要有路可通汽车运翰可 以不受时间地点的限制
。

如果说铁路是线性的交通工具
,

公路可说是网性的交通工具
。

如果公路网四通八达和城



市街道农村道路联雄在一起 公路来通可以无地不到
,

无远不至
。 二

公路可说是其它文通工具的物助
。

它能够联接其它交通工具
、

辅助其不足
,

接通其所不

军
,

协调其它工具的相应运行
, 以珍运物工作以及整个经济发展的目的

。

这是公路与其它交
通工具的互相的辅助关系

。

有时公路和其他交通线路平行可以用于同一运输目的
,

.

那也就有

竞争关系
。

一般地说
,

汽车载重级小
,

机械化程度低
,

而耗油 t 大
,

因之汽车的单位货运的

费用堵铁路高的多
。

.

河翔水运的一大优点在于水道天成
,

除了开辟少致运河
,

整治河道以及建立助航设备以

外
,

无须大量投资
。

经常一条水道可并容几条船舶平行
,

单个船舶的体积和容且可以很大而

所君的推动力则小
,

这解使一般的水运运费
,

远比陆上运费低
。

但天然水道往往路程有限
,

深

度
、

宽度和可航季节有限制
,

而能达到的地区不熊任人选择
。
同时运柯的修建和困难

,

水道的

整治
,

往往费时费力费资
。

所以水运成本虽然较低
,

内阶水运的使用范围则受到产峡的限制
。

.

海洋航运以广阔海域为水道
,

船铂纵橄
,

连接七海五洲
。

一国的海船数目可以大盆增加
,

每艘海船的体积和运载量可以随技术进步而扩大
。

这就使海运的单位运费比较低廉而可以运
载巨大重量和数量的货物

。

它是国际资易时主要桥梁
.

但海运的速度比较低
,

而常受港湾设

备以及行政上的和手续上的限制
。 ,

管道运输特别适用于液体货物
,

如石抽和液体化学产品
,

气体货物如天然 气 和 煤气
。

有一些固体产品如煤炭
,

经过加工成粉末再加水液化也可用管道运愉
。

近年来有一个设想
,

在特定情形下
,

一些货物可用特别制造的货箱经由管道运输
。

但这个技术仍在构想和试验阶

段
。

一般说
,

管道运输费用比铁路及公路运输远为低廉
。

管道运物线
,

包括起点
、

终点站
,

货物加工工厂及装卸工具等所需的资本及维修费用比较少
,

其技术性也较低
,

其建立所需时

间也比较少
。

航空交通的特点是飞行速度高而不受地面上地形限制
。

喷射机可以飞行在大气层以外
,

除了在起落地区
,

也不受气候限翻
,

但飞机和相关的地面设备之兴建往往所裕资本甚多
,

而

技术性高
,

其所要宋的人员和组织的条件也比较严格
,

但其载运 t 有限
。

一般说
,

航空费用
、

甚高
,
目前航空的大 t 使用仍然限在客运方面

,

空中货运虽然发展很快
,

其比重仍然甚小
。

但

飞机之用于农业
、

林业
、 .

矿业
、

一般性的地面侧 t 及卫生教育
、

政府行政
、

灾区救济等方面

日渐广阔
。

在遥远的地区以及被地形隔离的地区
,

航空联系可以迅速建成
,

不受时地限制
。

对

于易腐性的物品如肉类
、

莱花
、

水果一类
,

须迅速运至远地市场者
,

飞机运翰特别适宜
。

一

些有时间性的
,

或者急需的物品
,

如机器及车辆的重要零件
,

工
、

农
、

矿所盆的材料
,

以及
医药器材

,

研究及调查所需的仪器资料
,

也可用特别飞机运送
,

以利工作的进行
。

’

总之
,

航空的发展大大的编短了各地区的时间和空间距离
,

使地球相形之下编小
,

人类
使用自然资源以及人与人分工合作的可能性相应增大

。

第二次世界大战以后
,
三十余年来航

.

空发展为人类的经济社会发展开辟了一个新的纪元
。

在主要的交通方式以外
,

还有一些特种的交通工具和技术
,

如水陆两栖的气垫船
,

载货
的新型气球飞船

,

载客的单轨铁路
,

水翼船
,

架空索道等
,

各有其技术上的和经济上的特点
,

-

能适用于一定的需要
。

但近年来最突出的交通技术之进展是集装箱的使用
。

集装箱是多个重要交通祥式间的联运工具
。

其大规模的发展
,

开始在六十年代中期
。

十

余年来其技术
,

其有关设备
,

.

其组织住用都有飞跃的进步
,

许多人称之为集装箱革命
。

_



集装箱运抽是把货物装入一些标准尺寸的货箱皿
,

然后把货箱从产地经过不同的输运工

其运到目的地
。

货箱的分类
、

润度
、

特运于各种交粗工典之间
,

可以高度地机械化
、

自动化
。

这样货物运抽可以迅邃
、

安全
,

又可以姐期把货箱甘存在场地
,

代铃仓房
,

这样就可以把退

费大大降低
。

为了运抽集软箱
,

汽车
、

火车
、

轮船等工其设计及构造必须有相应的祠整和改造
。

同时

公路
、

铁道
、

港清
、

码头
、

桥粱等的设计规格也必须有一定的适应
。

集较箱和有关的设备如

集散场所及装却和转运设备
,

自然擂要一些资本支出和维修费用
,

也须有一套新的经曹管理

的体系和人员
。

集装箱为货物运抽开辟了一个新邀径
,

开展了一些新的技术可能性
。

其影响所至使整个

社 会的交通体系以及经济体系有新的安排
,

断的规划
,

这个技术发展的方向
,

不但可使交通

体系
,

进一步全面绪合
,

一元化
。

并且可使交粗与生产分砚等工作连成一片
,

鳍为一体
。

它

的作用对于高度计划性
、

集中性的社会主义经济更其意义
。

五 交通休系的份理与使用

分开来说
,

各种交通工具方式各有其技术特点和经济的特点
。

不同的方式适用由不同的

需要
。

所谓适用一是技术上合宜
,

二是经济上的合算
。

总起来看
,

这一系列的各方式的交通工其
,

在一个国家内或一个地区内成为一个体系
。

一个交通体系服务于一个国家或一个地区的社会经济
,

这一个交通体系可以是效率高的或者

低的
,

好的或者坏的
,

这些区别全以经济效果为衡 t
。

一个高效率的交通体系
,

其所有的各交通方式与工具自然也是高效率的
.

但个别的交通

方式及工具的效率相加之和不等于一个交通体系的总效率
。

因为交通体系全体的效率还要粉

各方式间
、

各地区间与各工具间的协调运用
,

分工合作的结果
。

交通体系的好坏
,

是宏观的一面
,

个别交通企业或工具的好坏是徽观的一面
。

全国性的交

通体系的管理是为了执行国家交通政策和实现国家的经济目的
。

其着眼点在使交通体系产生

社会的最大效益
。

个别的交通企业的管理是为了增加该项企业单位的生产效率
,

而计其盈亏
。

交通体系及交粗方式和工具
,

都有其硬件 ( H ar d , ar e) 的一面和软件 (S of t , a er )的一面
。

硬件是指的各种物质设备
,

包括不动的设备
,

如线路
、

港湾
、

车间
、

航空站等
,

和运行工具

如车
、

船
、

飞机等
。

软件是指的各种工作的安排
,

包括交通作业程序
、

组织
、

运费率
、

运物

条例
、

人事制度等
。

交通体系的管理和交通企业的管理既要使硬件发挥最大效益
,

也要使软件发挥最优效果
。

交通的近代化既有物质设备与技术的近代化
,

也要有人事方面的业务与行政安排的近代化
。

六 交通的发展和计划

为了达到社会经济发展的目的
,

交通必须发展
,

作为国民经济的一个部门
,
交通必须发

展以配合其它部门的发展
。

作为国民经济基础结构
,

交通也必须发展
,

以为农
、

工
、

矿
、

商

各业的发展创造条件
。

换言之
,

不论作为生产力的一部分来看
,

或者作为生产力发展的前提

条件来看
,

交通发展是必要的
,

问题在发展多少
,

发展到什么程度
。

适度的交通发展
,

就是要求与其所需要相适应
。

因为交通发展项目常常需要大 t 的投资

并需要一个长时期才能产生效果
,

为谋供播相应
。

不但现在的文翅箱求应加以研究
,

未来的



交通需求也必须加以研究和予侧
。

交通的现在需求可以从实地调查统计研究
,

予以确定或估计
。

未来的交通需求可以根播

现在的资料
,

政府的经济政策
,

已定的工
、

农
、

矿
、

商各业的发展规划及个别建设项 目等
,

予

以估计或予测
。

根据各时各地各业的交通需要和可用于交通的人力
、

物力资源以及能源供应

条件可以起草一个交通投资计划
,

与其它部门计划配合
,

就成为整个的经济计划
。

一个交通计划包括许多的交通建设项目
,

每一个投资项目
,

必须经过从头到尾地详尽研

究
,

其资本与维修费用
,

其经济效果
,

其优先性
,

可行性都必须仔细分析比较作为决策的根

据
。

交通计划在执行过程中
,

常须变通和调整
,

使之与现实配合
。

纵然是一个好的交通计划
,

因为时间转移
,

条件改变
,

常须作新的调整
。

这样看来
,

交通的计划
,

研究和审估的工作
,

秘

一般经济计划工作一样
,

是不能间断的
,

无休止的
。

七 结 语

交通经济学是研究如何发展与使用交通设备和工具以满足一个社会需要的一门学科
。

从交通体系全体来看
,

如何使交通载运能力恰好适合于经济发展的需要
,

以促进生产力

的成长
,

这就是交通经济学的主要课题
。

从交通的物质设备工具与技术来看
,

研究其个别的经济特点
,

为投资与技术选择作根据
,

这是交通经济学的又一课题
。

对于交通体系整体或者个别交通企业优良有效的管理是重要的
,

研究如何有效地管理交

通业务
,

组织其工作
,

改进其经济效率
,

这是交通经济学的第三课题
。

交通发展是经济发展的一部分
,

又是经济发展的先行条件之一
,

交通计划又是经济计划

的一部分
,

如何拟订一个交通发展计划 以达到经济发展的 目的
,

这是交通经济学的第四个课

题
。

近年来
,

交通技术的进步
,

随着一般的科学技术进步而加速
,

集装箱之大量应用
,

在交

通体系上引起了划时代的变动
,

在交通技术上开展了革命性的前景
,

未来的交通休系将向着

各交通方式打成一片的一元化
、

机械化和自动化的方向发展
。

未来的交通体系将进一步与生产分配过程相结合而一体化
。

生产
、

交通与分配过程将紧

凑连接成为一个不间断的经济活动系统
。

不但在物质设备上接连成为一条生产与转运的流水

长线
,

而且在业务经营上
,

工作程序上衔接无间
。

研究这些未来的交通发展以促进交通进步
,

这是交通经济学的第五项课题
。

总之
,

交通经济学所研究的是交通范围内的经济规律以及如何运用这些经济规律以发展

一个国家
、

一个地区或者一个城市的生产力
,

实现经济政策的目的
,

对于一般的发展中国家

如此
,

对于社会主义国家也如此
。

交通经济学对于发展中国家比对于发达的国家更见重要
。

因为发展的需要虽然反映一些

落后性
,

但也给予发展中国家一些建设的机会和技术选择的 自由
。

发展中国家可以充分利用

他国的过去经验和这门新学科所能提供的知识和资料以达到交通建设的经济目的—
即用最

少的投资获得最高的经济效果
,

有最低的运费率
,

但有最大的运载能力和最好的运载设备
。

换

言之
,

交通经济学可以有效地用于交通和经济建设
,

以促进生产力的发展
,

经济地理布局的

合理化
,

同时减少或尽量避免交通建设和运行之直接和间接的浪费
。

和其它学科一样
,

它的

目标和作用是为了改造自然
,

发展生产力
,

改进社会生活
。


