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大办发展长江水上集装箱运输
胡石 罗青

周恩来总理早在 1分 73年就提出
“

三年改变港 口面貌
” ,

并主张发展集装箱运输业翻周总理

的远见卓识
,

不仅抓住了水运事业的关键
卜 而且为我国水运现代化指出了明确的亢向和可行

的道路
。

党的十二大提出了本世纪末能源和交通是我国战略重点
、 意义十分重大
。

能源和交

通是国民经济发展的重要物质基础
,

也是我国实现四个现代化的重要前提条件
。

能源间题是

四化建设的首要问题
,

这个问题解决的不好
,

整个国民经济就难以前进
,

而能源问题在一定

程度上取决于交通运输问题的解犯球场运输必须考在前面当好先行宫
。

也就是说搞好经济

建设
,

交通运输必须先行
。

目前我国运输 已经十分紧张
。

在本世纪末
,
’

工农业总产值要翻两

番
,

货运量将相应增长
。

要满足
“

翻番
”

的运输需要
。
决不是哪一种单二的运输方式所肇承担

的
。

从综合运输观点看
,

铁路
、

公路
、

民航
,

管道运输无疑都是需要发展的
,

俱是如何把长

扛这条
“

黄金水道
”

充分利用起来却具有重大战略意义
。

只有这样
,
’

它将为缓和我国交通运输

的紧张局面
,

为我国经济腾飞将发挥出不可估量的作用
。

`
,

长江水运的战略地位

长江水运源远流长
,

历史悠久
。

据《史记
·

张仪列传》所载
“

秦西有巴蜀
,

大船积粟
,

起干

坟山
、

浮江而下
,

至楚之余地二声
。

自古以来就是我国内河运执的大动脉
。

长江流域物产丰富、 是我国农副产品的重要产地之一
,

有长江三角洲
,

江汉平原等重要

商品粮基地
。

又是我国主要的经济发展区
。

其工业产值约占全国工业总产值的40 %
,

流域面

积 1 80 多万平方公里
,

人口 3 亿
,

耕地乎
_

亿多亩
。

水量充沛
,

入海 口年径流量达州万亿 立 方

米
。

终年不冻
, 是世界第弃大河
。 她发源于我国西部青藏高原唐古拉山脉主峰各拉丹冬西侧

,

流经青海
、

西藏
、

四川
、

云南
、

湖北
、

湖南
、

江西
、

_

安徽
、

江苏九省和上海市
。

全 长
6 30 0多

公 里
。

两 岸 汇 集 眠 江
、
嘉 陵 江

、

乌 江

、
、

湘
江 资 水

、

沉 江

、

澄 水

、

汉 江

`

、

赣
辉
等 重 要 支 流

。

与 洞 庭 湖

、

都 阳 湖

、

巢 湖

、

太 湖 相 连

。

交 会 京 杭 运 河 后 又 沟 通 了 与 淮 河 钱 塘 江
的 联 系

,

是

一 个 天 然 条 件 十 分 优 越 的 内 河 水 运 网

,

自 西 向 东 与 成 昆

,

川 黔

、

焦 柳

、

京 广

、

津 浦 铁 路 纵 横

相 交

,

经 济 腹 地 十 分 广 阔

。

长 江 干 线 从 上 海 吴 淞 日 到 重 庆 市 兰 家 沱

,

全 长
2 5 6 0公 里

,

可 常 年 通 航 千 吨 级 驳 船

,

武 汉

以 下 可 通
5 千 吨 级 江 轮

,

南 京 以 下 可 通 万 吨 海 轮

。

交 通 部 直 属 企 业 长 江 轮 船 总 公 司 和 沿 江 各

省 内 河 的 运 力 己 达
6 00 万吨

,

货 运 量 达 亿 吨

。

沿 江 有
2 7个 大 小 港 口
、

码 头 泊 位 50 0多 座
。

长 江 沿 线 还 有 上 海

、

南 京

、

武 汉

、

重 庆 等 大 城 市 和 数 十 个 中 小 城 市

。

有 上 十 个 对 外 开 放

港
口

,

国 内 商 品 流 通 和 国 际 经 济 交 流 十 分 活 跃

,

这 就 要 求 必 须 加 快 长 江 航 运 的 现 代 化 步 伐

,

而 发 展 集 装 箱 运 输 则 成 为 长 江 航 运 现 代 化 建 设 中 的 一 项 战 略 性 的 迫 切 任 务

。



,

由 于 运 输 质 量 好

,

效 率 高

,

商 品 流 通 费 用 低

,

社 会 效 益 好 而 受 到 世 界 发

达
菌 象

,

药
著

.

遍 童

视

。 一

60 年孤

一
威丽二些国蒙界菇表 粟菌瓦

’

萝
药
而

和

塞 纳

河
开
办 集 装 箱 运 输

,

近 几 年 发 展 很 快

。
19 8 3年 莱 菌 河 集 装 箱 运 量 达 15 万 T E V (20 英尺国际标准箱换算单位 )

,

目 前

仍 以 0] %的年递增率持续增长
。

欧 洲 内 河 大 型 集 装 箱 运 输 发 展 很 快

。

目 前 内 河 集 装 箱 运 量 约

占 内 河 件 杂 货 总

在 大 力 发 展 这 一

浑 鼻
秘

,
豁 窗终外

、

葬 队
英 硒

、

加 拿 太
攀 内

够

贾 延 分 式

, ,
雪 前 国 外 伪 河 集 装 箱 运 输 的 船

船
港 们

运 发 达 扫 家
,

近 几 年 也 正

夜

施
粕 袅 卸 设 备 企

逐 步 走

向 专 业 化

,

进 入 一 个 新 的 发 展 时 期

,

内 河 集 装 箱 运 输 将 成 为 集 装 箱 运 输 体 系 的 重 要 组 成 部 分

。

我 国 的 集 装 箱 运 输

,

虽 然 起 步 较 晚

,

但
发 展 也 较 快

。

在 国 务 院

、

国 家 经 委 和 各 有 关 主 管

部 门 的 重 视

、

支 持 和 积 极 组 织 下

,

至 今 跨 海 运

,

航 空 的 集 装 箱 运 输 都 有 较 大 较 快 的 发 展

。

长

江 早 在 19 饰年开始试行
,

目 前
已

发 展 到

、

武 汉

—
宜昌、 武 汉 —黄
石、 武 汉 — 沙市
、

沙 市

— 宜昌
: ,

沙 市

一

黄 石

、

宜 昌 —黄石等七条航线
,

掬 有 集 装 箱
1 5 5 2只

,

专 用 船 二 艘

,

年

运 量 89 叮吨
,

另 外 还 有 一 条 长 江 下 游 张 家 港 至 香 港 的

.

国 际
大

型
集 装 箱

江 海 联 运
航 线

。

为 发 展

长 江 集 装 箱 运 输 奠 定 了 初 步 基 础

。

二

、

集 袭 箱 运 输 的 优 点

集 装 箱 运 输 就 是 将
一 定 数 量 的 单 件 货 物 装 入 一 个 大 箱 即

`

集

喂 箱
(C
。 n at ir e 。 内 作 为 运 送

单 位 进 行 运 输
。

集 装 箱 有 的
世 称 货 箱

,

它 是 装 运 货 物 的
容 器

。 ”

集 袅 箱 运 输 虽 然 是 一 种 先 进 的 运 输 方 式

,

但 集 装 箱 运 输 的
由

来 可 追 溯 到 古 代

,

早 在 两 千

多 年 前

,

人 们 就 采 用 巨 大 的 陶 罐 装 运 岁 物

。 19 8 3年
,

在 意 大
利

奈 希
里 市 附

近 的 海 底 发
现

了
一

艘 公 元 一 世 纪 时 沉 没 的 航 船

,

船 舱 里 装 满 了 巨 型 陶 罐

,

它 们 呈 园 柱 形

,

一 人 多 高

,

罐 身 周 长

两 米

,

里 面 装 有 葡 萄 酒

、

橄 榄 油

,

稚 食 波 其 他 物

…
品 荞 建 算 是 集 装 箱 的 雏 形 了

。

这 个 原 理 发 展

至 今

,

便 产 生 了 现 代 的 集 装 箱 运 输

,

由 此 可 见

,

集 装 箱 运 输 已 经 有 着

“

悠 久 的 历 史

”

了

。

集 装 箱 运 输 是 女 通 现
代 化 的 重 要 标
志 之 一

。

特 别 是 对 点 多

、
一

面 广

、

质 量 要 求 高 的 杂 货

、

采 用 集 装 箱 运 输 较 具 有 传 统 运 栩 方 式 无 法
比 拟 的 优 越 性

。

长 江
每
年 的 百 杂 货 运 量 占 有
相 当 大

的 比 例

。

年 运 量 约
1 30 万吨

—
14 0万 吨
。

其 中 适 合 集 装 箱 运 输 的
四 大 货 类 — 百货
`
五 金

、

胶

化

、

医 药

、

烟 酒

、

食 品
雄 头
约 占 三 分 之 一

,

计 40 万吨左右
。

这 些 首 杂 货 运 量

,

品 类 复 杂

、

流

通 环 节 多

,

船 船 负 载 率 低

,

停 船 时 间 长 扩 港
口 装 卸 工 艺

厦
杂 效

刻
氏

`
加 之 目 前 运 输 价 格 和 价

值 柑 背 离
, 、

船 舶 和 港
口 的 效 益 很 差 甚 至 亏 损 经 营

。

所 以 一
直 是 运 输 部 门 感 到 棘 手 而 迫 切 需 要

解 决 的 间 题

。

而 发 展 集 装 箱 运 输 则 可 解 决
这 些 问 题

`

其 优 点
主 要 表 现 在 以 下 几 个 方 面

。

第 一

,

便 于 开 展 联 系

。

集 装 箱 由 发 货 人 装 箱 错 封
后
犷 冠
过 几 种
运 输 工 具

,

一 直 送 到 收 货

人 之 手

,

简 化 很 多 手 续

,

大 大 有 利 子 联 运 的 发 展

。 · ’

第
二

、

提 高 装 卸 效 率

。
1分台5年长江

.

中 游 的 宜
昌 港 和

沙
市

港
为

例

丫

港 卸 百 杂 货 与 装 卸
集 装

箱
的

效
益 比

较
充 分

证 明 这
一 点

。

可 见 (附表一 )

第三
、

护 大 港
口 通 过 能 力

。

装 卸
百 杂 货 往 往 因 装 卸
厂 库 场 以 及
雨 天 等 各 种 因 素

,

平 均 一

艘 八
字 驳 在 港 作 业 时 间

往 往 达 五 天
以

上

,

集 装 船 作 业 不 到 一
关

,

缩 短
树

亚 时 间 四
天

,

这 就 大

大 扩 大 了 港
口

码 实 通

沸

力

。
`

一

-
·

、

第 四

、

减 少 装 卸 工 人

。 气

如

:

在 汉 沙 线 上

,

用 5 吨 集 装 箱 五 十只
,

10 的吨甲板装运
,

可 节 省

人 力
招

%
;

和
5 1 % 、 可 提 高 工 艘 4` 叱 相 砧 %

。

采 用 集 装 箱 袭 卸 与 习 招 奥 袭 箱 襄
卸 效
益 比 较

。

可 见

〔附 衷 二 )
。 ; ’

, 份
、 .

一

’ 一
` - 、

: `



1 98 5年 沙 市
、

宜 昌 港 装 卸 效 益
(附 表 一 )

船 名
工斑产量

(吨 )

总收 入

(元 )

总成 本

(元 )

单 位 成 本

(元 )

每 吨 货 盈

或 亏
一

(元 )

名货

集 装 箱 驳

氰氮
蕊

散装 大 寨号

百 杂

森

百杂

2 9 9
.

3

二几三
`

了

10 4
.

8

5 53
.

6

盈 或 亏

(元 )

3 7 9

一 6 9
.

32

。
.

6 5

!
`

1 78
.

6 1

16 5
.

5 9

贡份 一
2 4 7

.

4 8 }
2
·

36

}
一“ · 6 6

阳了ù一n Uù
廿ù一O曰

.`

一一

`
任

,自一一,立司一一
5 5

,

2 6 2 2 6私9 2
一 1 0 5、 3 0

1
,
`

: “

一

}
`
「

一 1
.

9

nù一 nU八Uùnó八lJ,胜

J.函..J̀11

1
1

!1
1

1

集装箱驳
散装八字驳

百杂
百杂

1
.

1 2

1 8 4
.

5 { 一 2 4
.

5
半 卿

卜
.l 即 乒

一 0
.

2 5

目

项
l:

沙市名港宜昌港

港

一

武 汉

、

沙 市 港 装 卸 效 益 比 较
(附表 二 )

集 装 箱 装 卸 非 集 装 稍 装 卸

配工 (人 ) { 工时效率 (吨 ) 妃 工 《人 〕 工 时 效 益 `吨 ) 人
. 、

员

一 ’

卜
工 效

武 汉 港
一 4 2
。

4

沙 市 港 一 5 1
,

8 %

含4 6 0 %
毛`

于 5 5 0 %

第 五
、

缩 短 运 输 周 期

,
提 高 船 舶 运 力

。

由 于 船 舶 催 泊 时 何 缩 短

,
一

周 转 加 快

,
·

船 舶
运
力
也

就 得 到
提 高

,

现 按 汉 沙 线 年 运 量 三 万 吨 百 杂 货 件 的 比 较 就 充 分 证 明 了 这 卜 点 认 可 见 不附 表 三 )

汉 沙 线 运 输 时 间

量运咖
年

船 型

(附表 三 )

每 航
`

次 载

一

货 量
.

`“
’

(吨 ) (天 )
运 量

吨 》

普 通 八 字 驳

集 装 箱 自 航 驳 3 1 6 0

一

i
·

3 8 1 8

·

}
】

l

}
。 7: 、

第 六
、

包 装 节 省

、

货 差 减 少

。

集 装 箱 的 结 构 坚 固 完 善

,

不 怕 压

,

不 怕 风 雨 江 浪 的 侵 袭

。

因 此

,

集 装 箱 内 货 物 的 包 装 可 以 大 为 简 化

,

即 节 省 包 装 费 用

,

又 能 探 证 货 物 质 量

。

传 统 的

百 杂 货 装 卸 的 一 大 难 题 是 装 卸 质 量 低

,

特 别 是 易 碎 物 品 和 高 档 商 品 损 失 大

,

而 集 装 箱 运 输 则

’

从 根 本
上
改 变
了 这
种
状 况

。

据 统 计

,

长 江 五 吨 集 装 箱 从
19 7 6年 到 198 1年 五 年 多来

,

尚 未 发 生 较

重 大 的 货 差 货 损 事 故

,

受 到 货 主 的 一 致 好 评

。

丫

第 七

、

加 速 资 金 周 转

。

在 企 业 管 理 中 强 调 加 速 流 动 资 金 周 转

,

集 装 箱 运 输 在 这 方 面 又 可 以

发 挥 其 独 特 的 作 用

。

每 只 集 装 箱 的 货 物 的 价 值 一 般 约
5

.

00 0~ 8
.

的 Q元
,

装 高 档 商 品

,

将 倍 于 此

数

,

货 物 周 转 快

,

就 可 减 少 资 金 积 压

,

提 高 流 动 资 金 利 用 效 率

。
一
’ 、 、 一

少

` -

集
装 箱

运
输

的
优

点 虽 然 很
多

,

如 要 把 这 些 优 点 充 分 发 挥 出 来
泳 还 有 大 量 旅 里 作 费 做

。

它

作 为 一 种 现 代 化 的 运 输 方 式

,

必 然 受 到 科 学 技 术 发 展 水 平

、

社 会 经 济 的 组 织 程 度 和 方 式 的 制



。

我 国 是 公 有 制 经 济 为 主 体 的 社 会 主 义 国 家

。

有 优 越 的 社 会 主 义 制 度

,

建 国 以 来

,

工 农 业

和 科 学 技 术 有 较 大 发 展

,

党 的 十 一 届 三 中 全 会 后

,

有 计 划 的 商 品 经 济 正 随 着 改 革 的 逐 步 深 入

而 更 加 活 跃

。

这 就 为 发 展 集 装 箱 运 输 创 造 了 极 有 利 的 条 件

。

充 分 利 用 这 些 条 件

,

加 快 集 装 箱

稳 步 发 展

,

是 当 前 运 输 战 线 上 的 一 项 重 要 任 务

。

三

、

长 江 水 上 集 装 箱 运 输 存 在 的 问 题

长 江 集 装 箱 运 输 从
19 7 6年 ` 月 开 始

,

已 经 十 年 多 了

,

但 发 展 比 较 缓 慢

,

规 模 仍 很 小

。

集

装 箱 运 量 只 占 长 江 杂 货 总 运 量 的
1 %左右
。

就 整 个 运 输 系 统 的 技 术 水 平 而 言

,

比 发 达 国 家 落

后 约
1 0一 1 5年
。

当 前 发 展 长 江 集 装 箱 运 输 有 许 多 问 题 急 待 解 决

。

主 要 有

:

第 一

、

港 口 设 施 与 装 卸 设 备 陈 旧

,

工 艺 落 后

,

生 产 能 力 不 配 套

。

第 二

、

运 力 不 足

,

没 有 适 合 装 运 集 装 箱 的 船 舶

。

如

:

现 有 的 客 货 班 轮 装 卸 货 物 是 通 过 波

门 进 出

,

由 于 水 浅 高 度 有 限

,

不 适 合 装 卸 五 吨 集 装 箱

,

更 不 能 装 卸 大 型 集 装 箱

。

长 航 改 装 的

三 艘 集 装 箱 货 驳 的 载 重 量 利 用 率 仅 有 27 %
,

其 它 船 舶 装 载 集 装 箱 的 载 重 量 利 用 率 更 低

,

因 建

造 新 的 集 装 箱 运 输 船 舶 已 成 为 急 待 解 决 的 间 题

。

第 三

、

经 营 方 式 单 一

,

经 济 效 益 不 够 显 著

。

第 四

、

港 口 集 疏 运 系 统 不 完 善

,

各 个 运 输 环 节 不 配 套

,

影 响 发 展 集 装 箱

“

门 到 门

”

运 输

。

第 五

、

运 输 系 统 的 管 理 体 制 有 待 进 一 步 改 革

,

各 方 关 系 有 待 进 一 步 理 顺

,

按 系 统 观 点 论

整 体 化 组 织 还 有 很 大 阻 力

。

由 于 存 在 以 上 间 题

,

从 港 口

、

运 输 单 一 的 环 节 看 效 果 较 好

,

而 社 会 效 益 却 不 高

,

采 用 集

装 箱 运 输

,

对 物 质 部 门 要 求 降 低 流 通 费 用

,

缩 短 货 物 等 待 运 输 时 间

,

尚 未 带 来 明 显 好 处

,

因

而 态 度 不 够 积 极

。

这 便 是 影 响 长 江 集 装 箱 运 输 进 一 步 发 展 的 关 键

。

四

、

发 展 长 江 水 上 集 装 箱 运 输 的 几 点 建 议

开 展 集 装 箱 运 输 要 充 分 发 挥

“

快

”

的 优 势

,

不 断 降 低 运 输 成 本

,

全 面 提 高 社 会 效 益 和 运 输

、

港
口

、

物 资 部 门 的 经 济 效 益

,

这 是 集 装 箱 能 否 发 展 的 关 键

。

第 一

,

从 实 际 出 发

,

加 强 对 现 有 的 集 装 箱 运 输 管 理

,

加 强 集 装 箱 的 周 转

,

充 分 发 挥 现 有

码 头 设 备 的 作 用

。

集 装 箱 运 输 初 期

,
一

任 务 还 不 很 大 的 情 况 下

,

为 降 低 装 卸 成 本 应 充 分 利 用 综

合 性 码 头 作 业

。

第 二

、

发 展 集 装 箱 运 输

,

建 立 公 共 性 管 理 机 构

。

根 据 长 江 的 具 体 情 况

,

目 前 应 该 建 立 管

理 集 装 箱 专 业 运 输 的 有 关 机 构

,

统 一 管 理 集 装 箱 运 输 业 务

,

负 责 集 装 箱 调 度

,

组 织 货 源

,

制 定

规 章 制 度
,
以 及 集 装 箱 的 使 用 维 修 等 工 作

。

这 个 专 业 运 输 机 构 应 当 具 有 跨 地 区

,

跨 行 业 进 行

全 程 运 输 组 织 功 能

。

第 三

、

制 定 发 展 集 装 箱 运 输 的 有 关 政 策

。

在 运 价 政 策 上

,

要 考 虑 对 发 展 集 装 箱 运 输 提 供 优

惠 条 件

。

在 价 格 关 系 没 有 完 全 理 顺 的 情 况 下
,
应 当 从 宏 观 效 益 出 发

,

采 取 必 要 的 行 政 干 预

,

明

确 规 定 适 应 装 集 装 箱 的 货 物

,

必 须 有 计 划 的 采 用 集 装 箱 运 输

,

并 要 求 各 有 关 环 节 一 定 要 为 集

装 箱 运 物 开

“

绿 灯

” ,

不 要 以 任 何 借
口
“

卡 脖 子
” 。

随 着 国 家 经 济 管 理 体 制 的 深 入 改 革

,

建 立 健 全 机 构

,

制 定 一 整 套 规 章 制 度

,

大 力 发 展 长 江



。
中 央 交 通 部 近 已 决 定 成 立 长 江 集 装 稍 运 拘 必

孟
基 叁 红 丝
船

总 公 司 下 属 的 一 个 子 公 司
,

负 责 组 织 长 江 干 线 从 重 庆 到 上 海 的 集 装 箱 运 输

。

从 运 价 政 策 和 货 源

及 利 税 等 各 方 面 将 给 予 适 当 的 优 惠

。

从 而 有 利 于 加 快 长 江 集 装 箱 运 输 的 发 展

。

一 个 多 世 纪 前

。

马 克 思

、

恩 格 斯 指 出
:

资 产 阶 级 由 于 开 拓 了 世 界 市 场

,

使 一 切 国 家 的 生

雪 聋 里 翌 馨 囊 禹 攀 霖 篡 羹 建 篡 霆 疑 翼 编 氛 翼

辈 繁 氢 奠 竺 豪 圣 髻 霆

黔

羔

巍 窦 魏
孟 瓮 肇 兹

妙

拓
誉

肺

经 桥
交

往 衬 竞

场 中 的 巨 大 作 用

。

争

。

我 们 相 信

。

集

国
港 户
运 输 力

,

改 变 岸 上

局 面

。

同 时 也 将 给 我 国 内

河 运 输 业 带 来 新 的 生 机

,

对 提 高 全 社 会 的 经 济 效 益 带 来 新 的 突 破

。

使 长 江 在 活 跃 内 外 经 济 中

挥 发 更 大 的 作 用

,

使 长 江 航 运 朝 现 代 化

、

标 准 化

、

系 列 化 方 向 阔 步 进 前

。
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.

、

保 险 公 司

“

一 统 天 下

” ,

不 存 在 第 二
者 与 其 竞 争

,

很 容 易 使 企 业 安 于 现 状

,

不 求 进 取 和
提

高 保

险 服 务 质 量

。

因 此

,

必 须 有 计 划 有 步 骤 的 改 变 太 民 保 险 公 司 独 家 经 营 的 局
面

,

建
卒 娜

国 营 保

险 为 主 体

,

地 区 性 联 合 保 险

、

行 业 保 险 和 行 业
互 助 保 险 为 补 充 的 多 性 质

、

多 层 次

、

多 功 能 的

保 险 补 偿 体 系

,

以 激 发 保 险 企 业 之 间 的 竞 争 心 理

,

增 加 企 业 活 力

,

,
_

促
使

企 业 提 供

“

丰 富 多 彩

” 、

适 应 性 较 强 的 保 险 服 务

,

满 足 我 国 经 济 发 展 的 需 要

。
`

「

’

当
然

,

多 家 办 保 险

,

从 形 式 上 看

,

承 担 一 定 风 险 责 任 的 单 位 相
对

划 小 了

。

由 此
人 们
担 心

,

一 旦 巨 灾 发 生

,

保 险 企 业 能 赔 付 得 起 吗 ! 我 们 认 为
,

这 种 担 心

,
、

是 不
必
要 的

。

因 为

,

第
一

保

险 企 业 对 所 承 担 的 风 险 责 任

,

通 常 是 建 立 在 企 业 能 够 履 行 赔 付 义 务 的 基 础 上 的

,

即 使 承 祖 了

风 险 较 大 的 保 险 标 的

,

在 现 代 保 险 条 件 下

,

也 可 以 通 过 企 业 之 间 纵 横 的 分 保 机 制 将 危 险 分 散

。

第 二

,

随 着 保 险 体 制 改 革 进 一 步 发 展

,

各 分 公 司
租 支 公 司 成 为 相 对 独 立

、

自 负 盈 亏 的 经 营 者

后

,

它 们 理 应 对 各 自 的 生 死 存 亡 负 责

。

如 果 说 某 个 保 险 企 业 实 属 领 导 不 力
,
管 理 无 方

,

经 营

不 善

,

经 过 整 顿 和 拯 救

,

仍 无 力 履 行 承 担 的 保 险 保 障 义 务

,

就 应 当 立 即 宣 告 该 企 业 破 产

,

役 有

必 要 再 开 大 锅 饭

,

使 其 继 续 生 存

。

因 此

,

多 家 办 保 险
,

只 要 真 正 斌 予 企 业 以 经 营 自 主 权

,

严

格 按 照 保 险 经 营 的 原 则

、

要 求 和 经 济 规 律 办 事

,

一 定 会 把 保 险 办 得 更 加 紧 荣 和
富 有 生

恙


