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加快改革步伐迅速把武汉
建成我国内地镶天的

一

交通中心

李崇淮 类 民 肖国金
卜

徐德宽

武汉的经济体制综合改革
,

以
“

两通
”

为突破口取得了初步成效
。

今后如何进一步增强武

汉作为中心城市的吸引力
、

辐射力
,

使之成为城乡经济网络的枢纽 ? 如何进一步增强武汉的

经济实力与活力
,

使之成为开放型
、

多功能
、

社会化
、

现代化的经济中心 ? 这是武汉综合改

革向纵深方向发展所面临的重要课题
。

经济中心
,

首先应该是交通中心 (广义的
,

包括运输和邮电 )
。

武汉现在交通发展迟缓
,

已不能适应全国经济发展的需要
。

因此
,

必须迅速改变武汉交通落后的状况
,

要有二个实质

性的突破
。

如何突破? 应该采用什么样的发展战略 ? 我们认为
:

应从全国交通中心的地位出发
,

发

挥
“

得中独优
、

得水独厚
”

的交通优势
,

加快改革步伐
,

把武汉建成我国内地最大的
“

内联九

省
、

外通海洋
”

的交通中心
,

就是说
,

武汉不仅要成为我国内地最大的交通中心
,

而且还要面

向世界
。

下面试就实现这一战略目标的重要性
、

紧迫性
,

当前交通存在的主要问题和实现战

略目标的措施等三个方面谈些看法
。

一
、

实现战略目标的熏要性与紧迫性

从湖北省来看
,

武汉是省会所在地
,

是全省的交通中心
。

要实理湖北省的战 略 奋 斗 目

标
,

必须
“

以武汉为依托
,

以中等城市为枢纽
,

以
`

两通
’

为两翼起飞
,

奏一曲工农齐上
,

山
、

水
、

平原共鸣的交响乐
。 ” “

两通
”

的起飞
,

尤其是交通的发展
,

可以使武汉的辐射面向全省
、

面向华中
、

面向全国
。

这不仅对全国有好处
,

对湖北省更有好处
:

①
,

广大农村的农副产品

和其他产品可以通过武汉运输到本省和全国各地
,

有的还可以远销外洋
; ②

,

农村所需要的

生产资料和生活资料可 以通过武汉得到充分供应 ; ③
,

武汉和其他中小城市所需要的农业原

材料和来自农村的生活资料等可以得到充分及时的供应
,

它们的产品可以畅销到农村和其他

地方去 , ④
,

可以利用武汉市生产设备和科技力量帮助中等城市和乡镇企业及农业进行技术

改造 ; ⑤
,

`

本省外销其他各省或外国的物资可以通过武汉转运出去
,

本省所需的外省物资或

外国的技术设备也可通过武汉引进来
; ⑥

,

可 以促进本省其他非工农行业的发展
,

即第三产

业的发展
。

总之
,

以武汉为依托
,

加快交通发展的步伐
,

必将大大促进湖北省城乡通开
,

推

进横向联合
,

使商品经济得封更好的发展
。

从华中地区来看
,

武汉雄踞长江中游
,

历史上早就有
“

九省通衡
”

之称
,

是华中水陆交通

枢纽
,

是联系内地的桥梁
。

只有武汉交通通了
,

华中才能联成一片
,

经济也随之活了
; 经济



活了
,

则又能推动武汉交通向前发展
,

可以使武汉更好地发挥枢纽和桥梁的作用
。

从全国范围来着
,

武汉地处全国交通中心
,

水陆空运四通八达
,

是我国内地最大的交通

枢纽
,

正处在全国发展战略
“

东靠西移
、

南北对流
”

的十字中心
,

即南北铁路大动脉京广线和

东西水路大动脉长江的交叉点
,

’
.

是
“

承东启西
、

贫通南北
”

的关键部位
。

这个特点是武汉得天

独厚的战略地位
,

也是交通发展的战略优势
。

不管今后全国的经济发展战略怎样制定
,

这个

天赋的优势和特点总是改变不了的
。

可以说
,

·

武汉的交通状况如何
,

对于华中
、

华东
、

西南
、

西北乃室全国的经济发展
,

对于促进我国经济振兴和繁荣
,
顺利实现党的十二大提出的宏伟

目标
,

有着十分重大的全局意义 ` 这就是实现战略 目林的重要怪
。 · -

- -

实现这个战略
「

目标
,

不仅十分重要
,

而且极为紧迫矿
、 ,

`

1` 从商品经济发展的需要来看 一
; `

一
’

一 ’

.

商品是为交换而生产的产品
,

它要通过流通环节才能到达使用者手中
,

也要通过流通环

节来实现它的价值
,

而交通是生产过程在流通领域的继续
。

所以、 交通和流通是 互 相 依 存

的
,

交通是物质运载渠道
,

流通是物质交换的组织形式
。

现代的生产
,

正逐步向社会化
、

专业化
、

深度化方面发展
,

产品在空间上的转移和时间

上的变化更为错综复杂
。

这样
,

流通领域中的交换行为和运愉行为就显得更为童要了
。

交通

和流通不畅
,

就要妨碍生产和消费
、

本地同外地
、

城市和乡村
、

国内和国外商品交换` 所以
,

要发展商品生产
,

`

必须把
`
两通

”

作为一个长期的发展战略目标
。 “
两谬 中

, ·

交通又必须先行
,

否则流通就流不动
,

通不起来
。

、
、 、

现在的问题是
, “

两通
”

仅仅只对内流通开始通
,

对外开放的流通还很不够
。

交通更严重落

后子流通
,

不仅不是先行官
,

而且成了阻力
.

。

交通仍然是生产发展的瓶颈
,

·

仍然是商品经济

发展的薄弱环节
。

这个瓶颈不打破
,

武汉就不可能成为我国内地
“
内联九者

、

外通海洋
”

的最

大交通中心 ; 这个薄弱环节不加强
一

,

武汉整个经济的发展就会受到束缚
,

而且影响华中
,

拖

住全国经济发展的后腿
。

所以
,

大力发展交通
,

这不仅是武汉
、

也是全国经济腾飞的关键
,

`

是为经济长远发展提供后续能力的基础
。

2
。

从发挥中心城市作用的需要来看

首先
,

发挥中
』

。城市的作用
,

是改革不适应商品经济发展的僵化体制的妻求
。 ,

只有建立

以中心城市为依托的经济区
,

才能打破条块分割
,
克服政企不分

,

才能增加企业的活力
,

才

能使交通协调发展
。

而僵化体制的改革
,

并由此带来交通的综合发展
,

必将使中心城市发挥

更大的作甩
. ,

一其次
,

中心城市是地区内的经济中心
, 、

与整个地区经挤发展相依存
。

没有中
j

吞;她区经
-

济就会是一盘散砂
。

中心和其所联系的地区之间必定要有一定的纽嗽
,

地区的各 点之 间也

要有一定的纽带
。

这样
,

才能形成以中心城市为依托的经济网络
, 否则商品

、

物资
、

’

信息
、

货币
、

人才在中心城市和地区之间以及地区内就流通不起来
。

所以要形成经济两络
,

就要有

桥梁和纽带
,

这就是交通和流通
。

可以说
,

中心城市聂心脏
, “
两通

”

是血管湘血液
,

没有血

管和血液流通 , 心脏发挥不了作用
。

同样
,

没有
“

两通
” ,

中心城市也发挥不了经济和合的作

用
。

所以
,

经济中心首先应是
“

两通夕的中心
。

.

`
、

_ _

一
.

·
.

第三
,

交通是中心城市辐射力
、

吸引力大小的条件和基础
。

一个城市能够成为多大的经

济中心
,

或这个经济中心能够发挥多大效作翔矛就耍表沱
“

两通
”

的条件如何
,

尤其是交通的

条件
。

条件差
,

作用就小
;
条件好

,

作用就大
。

3
.

从武汉交通的特点和优势来看
一

`
-



武汉交通的突出特点是
“

得中独优
、

得水独澎
,

是我国内地最大的综合性交通枢纽
。

但

也应看到
,

有不少特点还只是潜在优势
,

及早发挥这些优势
,

这也是实现战略 目标的迫切需

要
。

武汉是靠水运兴起的城市 , 是我国内地最大的河港
,

这里有着发展水运的良好条件
。

第

一
,

长江是我国内河运输的最大动脉
,

以长江干流为主的航运水系
,

连接着我国许多重要的

江河湖海
,

构成了一个庞大的
、

四通八达的水运网
,

武汉是这个水运网的枢纽
。

以武汉为中

心的五条辐射状水运网连结着中南
、

西南
、

华北
、

华东的十四个省
、

市
、

自治区
,

面积达二

百多万平方公里
。

它既可
“

内联办省
” ,

联系广大内地市场
,

又能
“

外通海洋
” ,

联结国际市场
。

第

二
,

通航里程长
,

船舶泊位大
。

从武汉由长江东去上海一千一百二十五公里
,

全年可通航五

千吨轮船
,

盛水季节可通航万吨轮船 , 由长江西去重庆一千三百七十五公里
,

全年可通航二

千五百吨轮船
,

洪水期可上溯达宜宾
。

第三
,

武汉港优良
,

潜力大
。

长江
.

自酉南向东北流经

市区约六十公里
,

上起金口
,

下至阳逻
,

岸线一百二十公里
。

河道顺直
,

江面宽阔
,

且岸线

紧靠城市
,

客货集散十分方便
。

第四
,

除长江干流和汉江以外
,

还有东荆河等十一条主要支

流可以琢航
,

这对于以武汉为依托
,

城乡通开具有重要作用
。

武汉是我国十大铁路枢纽之一
。

纵穿武汉的京广线是我国南北交通的大动脉
,

全线越过

华北平原
、

两淤平原
、

南岭山地
;

跨过海河
、

黄河
、

长江
、

珠江四大流域
;
联结北京

、

河北
、

河 南
、

湖北
、

湖南
、

广东六省市
。

沿线煤
、

铁
、

有色金属及农产品资源丰富
,

工业发达
,

城

镇众多
,

是我国一条经济意义很大的铁路干线
。

另外
,

京广线全线与十六条干支 线铁路 相

交
,

经过北京
、

石家庄
、

郑州
、

武汉
、

株洲
、

广州六个铁路枢纽
,

在武汉与长江干流相交
。

所 以
,

京广线是我国铁路网的中轴
,

也是我国综合运输网的主轴
。

通过这条中轴
,

武汉可 以

和全国任何地区联起来 , 通过这条主轴
,

武汉的综合运输可以得到更大的发展
。

武汉也是华中地区的公路中心
。

出入武汉的国道有五条
,

省道有八条
,

省际公路客运线

路三十七条
,

零担货运线路二十一条
。

可直达京
、

沪
、

豫
、

冀
、

陕
、

皖
、

赣
、

粤
、

浙
、

苏
、

Jll
、

湘十二个省市
,

形成了以武汉为中心的公路运输网
。

武汉也是全国民用航空网的重要组成部分
。

有省内外航线九条
,

过境航线八条
,

由武汉

可 以直达国内各大中心城市
。

邮电方面
,

武汉邮政局是我国南方四省邮运调度中心和全国十大邮运枢纽之一
,

又是中

南地区报刊供应量最大的城市
,

还与世界上一百一十多个国家和地区通邮
。

武汉电信局是中

南地区 电信通讯中心
,

已建成
“

京汉广
”

中同轴电缆载波系统
。

还有一条横穿东西的宁汉渝光

纤通信系统正在筹建
,

另外有五条微波通信干线在这里交接
,

邮电部已将武汉作为光纤 电缆

通信的科研基地
,

武汉将成为全国最大的通信枢纽之一
。

由此可见
,

武汉的交通战略地位在全国十分重要
,

但它的潜力远远没有发挥出来
。

尤其

是对外交通条件很差
,

至今还没有先进水平的国际机场
,

和停泊万吨以上轮船的港 口
,

这样

的状况怎能搞好对外开放
,

发挥武汉对外港口城市的作用呢 ? 武汉要发挥中心城市作用的关

键是交通要上
,

只有名符其实地成为
“

内联九省
、

外通海洋
”

的交通中心
,

才能振兴武汉
,

搞

活长江中游和汉水流域
,

才能加决内地建设
,

为全国谋取更大经济效益
。

二
、

当前交通存在的问题

(一 ) 休制问题



目前
,

我国采取的是交通部
、

铁道部和民航总局分管交通的体制
。

这种以条条为主
、

宜
相分割的交通管理体制

,

对形成综合运输闷络和发探各种运输芳式的优势是很不利的
,

愈来

愈不能造应国民经济发展的需要
。

这种状况也使武汉的交通体制存在不少问翘
。

武汉现行交通体制主要弊端是条块分割
,

各自为政
,

政企不分
,

以致不能按照经济规律

的要求办事
,

形成机构重叠
、

婆婆多
、

层次多
、

环节多
、

人为障碍壁垒多的状况
。

武汉目前有三百多家运输企业
,

分为四个管理层次
:

有中央部管企业
、

省管企业
、

市直

属企业
、

区县属企业
。

`

条块分割
,

十分复杂
。

从在武汉市的十五家主要交通部门来看
,

党政

关系都在武汉市的只有匕家 ;
、

党的关索在市
、 一

行政业务关系属各部或省的有五家
;
党政关系

都不在武汉市的有八家
,

而这八个单位
,

承担着武汉市进出口客货运输的主要任务
。

由于政出

多门
,

各行其是
,

使武汉交通的枢纽功能和综合优势不能得到充分发挥
。

以政代企的现象虽有

所改进
,

但政企不分的情况仍然十分普遍
。

现在虽然下放了一批企业给地允何时也按经济要

求进行跨地区
、

跨部门
、

跨行业的经济协作的横向联合
、

组织地区之间的合理经济网络
,

但

由于没有一个权威性的机构进行全行业的管理
,

不能统一政令
、

统二规划
,

加之企业本身还

不是真正有责有权的经济实体
,

所以仍然存在着许多光法解决的矛盾
。

如横向联合中出现的

自流状态
,

不平衡状况
,

联合体缺乏政策上的扶持
,

国家的政策
、

交通法规木能及时得到贯
彻

,

联合协议缺乏法律保障等等
。 ·

”
要解决这些矛盾

, ·

巍在就应该在交通体制上来一个实质性的突破
,

这
i

已成为武汉交通发

展迫切需要解决的伺题
一

。 一

(二 ) 交通条件差

1
.

交通网络布局不完善

武汉现 已基本上形成了一个开放式的
、

立体型的交通邮电网络
,

但还存在一些间题
。

如

铁路的危险品车站设在武昌
,

而用户和来源多在长江的北岸
,

增加了危险品在大桥上迁回行

驶的机会 , 公路出 口少
,

运输不畅
,

堵塞严重 , 汉阳作业区与汉阳车站因联络线路不畅通
,

造

成压船
、

压车等现象
,

影响了水铁联运的效益 ; 市内公用交通线路少
,

车辆通过能力低等等、

2
.

运输方式结构不协调

当前
,

武汉运输方式结构要进一步完善
。 `

现在的情况仍然是
`
铁路吃不了

,

水运吃不饱 ,
。

以功 84 年旅客发送量和货物进出口量的 比重为例
:

旅客发送量 (写 )

62
。

0 5

1 5
。

6 4

2 1
.

8 8

0
。

4 3

货物进出口量 心% )

5 3
.

5 7

3 4
。

7邓

11
.

6 86

0
.

0 0 6

运路路空铁水公航

以上可见
,

武汉铁路客货运量很大
,

运输任务十分繁重
。

而水运的潜力没有充分发挥
。

要迅速改变
“

水运吃不饱
”

的状况
,

`

便运输方式结构协调发展
,

突出
“

得水独厚
”

的优势
。

.3 运输能力低

篡蒸翼淤黔蒸鬓燕翼颧澎}蒸



重车方向榆送能力为三千七百九十五万吨
,
而 目前实际货运密度已达到三千五百 六 十 三 万

吨
,

相当于输送能力的百分之九十三点九
。

武汉港吞吐量为一千七百五十万 吨 (据 19 7 9年测

算 )
, ` ” 8 4年货物吞吐量为一千四百六十万吨

,

担当于港口吞吐能力的百分之八 十 三点四
。

另

外
,

据测算到二 0 0 0 年武汉地区各种运输量将达到一点六亿吨
。

因此
,

运榆能力必须有一

个 飞跃的发展
,
才能满足经济发展的需要

。

4
。

交通基础设施落后

铁路
:

客货运设施和编组能力
,

不能适应需要
。

汉 口火车客运站只有三股道
,

站线长度

短
,

且运转货物列车在此交汇
、

通过
,

经常堵塞
。

货场能力不足
,

缺少专业性货场
。

编组站

能力不强
。

公路
:

运输不畅
,

严重堵塞
。

路网稀
,

市属郊区
、

县还有百分之四十的乡
,

特别是老少

边穷的山区没有通车 ; 公路出口少
,

路面等级低
, 五条国道和八条省道都超过了设计流量和

使用寿命 , 路
.

况差
,

不少区乡公路晴通雨卑
, 市内公用交通线路少

,

车辆通过能力低
;
停车

场和维修
、

生活配套设施奇缺
。

港航
:

河道淤塞严重 , 港 口设备简陋
、

泊位不足
、

库场窄小
, 无海轮作业点

,

严重影响

了国内
、

外贸易的发展
。

邮电通信设备不足
,

技术落后
。

邮政服务网点稀少
,

邮电所生产场地狭小
,
除运输采用

机械化外
,

内部处理基本上是手工劳动
。

电信设备严重不足
,

话务阻塞多
。

航空
:

这是武汉交通最薄弱的环节
。

至今没有能起降大型飞机的机场
,

现有基础设施不

足
。

(三 ) 资金不足

武汉交通发展步伐迟缓
,

资金不足也是重要原因
。

过去
,

交通建设的资金
,

主要靠国家拨款
,

但在这方面却出现了三次
“

忽视
” :

第一次是

搞
“

山
、

散
、

洞
”

时
,

忽视了把资金用在象武汉这样的老工业基地 , 第二次是十一届三中全会以

后
,

认识到搞
“

山
、

散
、

洞
”

的效益差
,

而把经济发展的重点放在沿海地区
,

放在新开辟区
,

这就使武汉老工业区的投资又落空
;
第三次是

“

七
·

五
”

规划期间
,

国家仍把重点放在东部地

区
,

忽视了把资金用在象武汉这样一个主要的内地交通贸易中心
。

由于这三次
“

忽视
” ,

使武汉建设资金严重不足
,

交通设施建设缓慢
。

发展交通
,

没有国

家的扶持是不可能的
,

如修建武汉国际机场和武汉长江大桥二桥
,

需要大量的资金
。

这不是

省市自己的力量可 以解决的
。

所以
,

今后国家投资
,

望能从这三次
“

忽视
”

中走出来
。

(四 ) 管理不善

当前
,

武汉交通管理工作存在的主要问题
,

一是机构不健全
,

二是管理不善
,

出现服务

质量差
、

运输网络不合理 (如迂回运输)
、

运输工具分工不协调 (如重铁轻水 ) 等现象
。

加强管

理工作
,

可以进一步发挥现有交通运输的潜力
,

必须引起重视
。

三
、

实现战路月标的拮施

卜 ) 进一步完善交通管理
.

丢 员
一

会

武汉市交通管理季员会似下简扩市交委
”

礴立 已近两年
。

实践证明
,

现行的
“

委员制
” ,

仍然不能从根本上解决条块分割
、

政企不分的局面 , 仍然不能有效地进行以搞活企业为中心

的体制改革
。

不少间题是
“

议而不决
、

决西难反 各自为孕
、

难以平衡乍因此
,

急需完善
“

交委

l 6



会
” 。

-
- 一 `

, . 一
一

丫
_ _

首先厂 就要使
“

交委会
”

成为一个能够用经济
、

法律
、

卜

行政手段对所有交通方式实行全行

业管理的政府机构
。

这个机构的职责
,

主要是
“

统一管理
、 `

统筹规划
、

组织协调
、

缘合平衡
、

监督服务
” ,

对企业实行间接的微观控制
,

为搞活企业提供条件
。

第二
,

为了实行全行业管理
,

建议所有在汉交通部门
,

下放武汉市
,

一

实行双重领导
,

以

市为主的管理体制
。

-
卜 -

厂
’

第三
,

只有使
“

市交委? 成为具有以上功能的政府职能部门
,

忠实地倍守职责
:
范围

,

才能

从根本上杜绝条块分割
,

政企不分的弊端
,

’

才能使行政权与经营权分开
。

一 `

几

建议设立中央交通管理委员会
,

以便在全国范围内实行集中统一领导
, ;

形成高效率的
、

合理的综合交通结构
,
礴足国民经济发展的需要

。 ` 、
_

-

仁 )
`
加强 交通条作

- ` 一

二
、

了
-

i ,
卜

统筹规划
、

气

合理布局
,
建设立体型的综合交通风络

_

武汉交通网络的规划和布局
, 一要根据武汉交通的优势

,

结合
.

自然
、 一

经济
、

科技等方面

的条件
,

着眼于全国
、

华中
.

和渝北
, :

统筹规划合理布局
,

_

二要与工农业布局和城镇居民点分

布相适应
,

既要有利于工农业的发展
,

又要方便人民生活
; 三要协调好各种运输方式之间的

关系`形成综合运输能力 , 四要经过科学调查
,

预测
日

运输量的大小
、

流向及构成的变化
,

并依

据不同运输方式的技术经济特征和地区优势
,

确定运输阿络的最佳方案
。

这样
,

·

才能 形 成
“

人便于行
、

货畅其流
、

通信灵敏
、

四通八达
”

钓水债空立体型综合交通网络
,

取得满意的经

济效益和社会效益示
’

· , .

、
.

·

2
.

科学分工
、

协调发展
,

完善交通结构
_

客货运偷的全过程
,

往往是由多种运输方式密切协作
,
共同来完成的

。

各种运输方式因

其载运能九 运行速度
、

、

运输费用 f 建设资金等特征不一样
, _

它们有最能发挥优势的范围
。

因此
,

在运输的全过程中
,

由于地区性的澄熟
_

需要因她制宜地运用不同的运输方式
,

需要

不同的运输方式相互之间科学分工
、

协调发展
,

_

才能取得在时间
、

空间和运费上 的 最 佳 效

益 、

武汉在各种运输方式中
,

水运的发展速度太慢
。

在调整交通结构时
,

要抓住水运这个关

键环节
。 !

而武汉的水运主要依托长江
,

’

长江的运输量可 以抵得上十四条
、

甚至二十条铁路的

运输量 ; 一个长江船队的载运量相当于十列火车 ; 在长江中下游
,

单位动力钓拖引能力为火

车的五倍
,

为汽车的十五倍
。

而且能源消耗低
、 ’

运输成本低
,

’ ,

所以
,

.

长扛被人们誉为
“

黄 金

水道
” 。

可是
, .
这神条

`

金澎
,

至今远未得到充分的开发与合理的利用
。 一 ;

”
,

此外
,

还要大力开发航空事业
,

努力发展公路运输
, 、

充分挖掘铁路潜力
,

逐步 做 到
“

公

路承担短途客货运物
,

民姚承担长途客运
,

铁路
、 :
水运担

一

负运输长途大宗物资和中程客运丫

使武汉 已经形成的
“

综合的、 协调的
、

比较合理的运输结构
”

更加完善
。

二 “ 勺
一

_

3
.

狠抓科技
、

充实设施
,

加强交通条件

水运运输条件的建设应是重点
。

要加快港口建设
,

改建
、

扩建老港区
,

修建新港区
、

增

加码头泊位
,

修建多层储库
、

扩大库场面积和堆存能力
,

引进先进设备
、

提高装卸效率
。

要

整治长江
、

汉水航道
,

使各种类型船舶畅通无阻
。

要更新船舶
,

添置各种先进的大中
、

小型

客货船舶
,

并且使之标准化
,

系列化
。

要大力发展对外洋的航运事业
,

搞好这方面的基础设

施配套建设
。

为了充分发挥武汉中心城市的作用
,

把武汉办成内地第一个对外开放城市
,

及早建立国



际
“

空中走廊
”

意义十分重大
。

要排除各种困难与阻力
,

优先在武汉建设一个全国最大的飞机

场
,

并要使它成为一个重要的国际机场
。

现有的机场要整修和扩建
。

要用最先进 的科 技 更

新和改造调度指挥系统
、

通讯导航和气象保证等技术设备
。

要增添新型飞机
, 开 辟 新 的 航

线
,

增加航班
。

目前
,

武汉铁路枢纽运输输能力与运量的矛盾十分突出
,

这就限制了运输密度和牵引重

量的提高
,

从而影响各项技术经济指标的实现
。

要想解决这个矛盾
,

除了用经济手段同行政手

段
、

法律
.

手段柑结合的计划指导和管理外
,

铁路本身的挖潜也是十分重要的
。

因此
,

要加速

枢纽和编组站的现代化改造
,

改建
、

扩建
、

新建客货场合理布局专业性货场
,

减 少 迁 回 运

输
、

曲线运输
、

对流运输
,

对干线进行技术改造
,

建设复线
,

逐步实现电气化
。

公路运输是武汉综合运输网络 中重要组成部分
,

客货运愉地位都蒲良重要
。

目前主要问题

是运输不畅
、

堵塞严重
。

解决的措施是
:

首先要大力改造现有公路网络
,

组织合理运输
,

提

高车俩通过能力
;
其次是提高公路技术标准

,

建议修两条高速公路与武汉国际航空中心站配

套
。

一条是武汉—
北京

,

一条是武汉—
广州
一

深圳— 香港
。

用 以发展武汉
、

湖北
、

华中各地与北京
、

广州
、

深圳
、

香港之间的商品交流犷 第三采用油
吧

耗低
、

载量大的
、

技术先

进的车型
,

实行汽车大型化
,

专业化
;
第四增强公共交通设施

。

邮电通信方面
,

要增设邮电服务网点
,

提高技术
,

增加设备
,

改变话机容量严重不足
,

电报
、

长途电话电路的自动化程度低
、

电话打不通和听不清的现象
。

总之
,

各种交通运输设施
、

都要成龙配套
,

’

不仅要考虑到铁路
、
公路

、

水路和航空主要

干线的建设
,

而且要考虑到港 口
、

客货运码头
、

车站
、

仓储
、

装卸
、

保管等有关设施
。

(三 ) 多渠道筹集资金

要解决运输方式
、

运输条件落后的状况
, 必须要有大量的基本建设投资

。

钱从什么地方来 ?

一是国家增加对交通建设的投资
。

二是尽快建成武汉经济特区子望中央能给两大政策
:

第一
,

给前来投资和提供先进技术的外商 以优惠待遇
,

税收低一些
,

内销市场让一些
,

使其有利可

图 ; 第二
,

扩大武汉市的 自主权
,

让武汉市有充分的活力去开展对外经济活动
。

这样有利于

吸引外资
,

有利于争取外汇
,

有利于引进先进技术
。

资金来源之三是在税收上
,

适当减征营

业税和所得税
,

使企业有自身增殖和扩大生产的能力 , 在信贷上
,

给予低利率
、

中长期贷款或

无息贷款
。

资金来源之四是向社会集资
,

建立股份公司
,

采取多种形式办交通运梅事业
。

资

金来源之五是实行收费制度
。

若武汉长江二桥实行收费制
,

就会吸引外资
。

(四 ) 迅速把武汉建成我国内地 第一个经济特 区

目前
,

武汉对内已经敞开
,

需要继续发展的是对外开放
,

把国内市场与国际市场结合起

来
,

建立内地的国际贸易中心
。

武汉对外开放
,

则武汉活
、

上海活
、

长江活
、

内地活
,

可以

带动半个中国富起来
,
武汉对外开放

,

则水运
、

空运
、

铁路
、

公路客货运量将急剧增加
,

邮

电通讯将大幅度发展
。

总之
,

随着武汉经济特区的建成
,

交通也会有更大的发展
。


